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Premiéra v CR

Traktory Deutz-Fahr z devitkové fady byly prvné
ukazdany na veletrhu Agritechnica 2013, v roce
nasledujicim pak jiz detailné predstaveny v nékterych
evropskych zemich a v roce leto$nim si odbyly
premiéru i v CR. Stalo se tak v prib&hu mésice srpna,
kdy se model 9340 TTV predstavil u prodejct firmy
Garnea. My jsme ho mohli zastihnout v Prusankach,
kde byl aktivné predveden s nékolika druhy naradi

pro zpracovani pUidy.

V' Prusdnkdch viak byly predvede-
ny i jiné traktory Deutz-Fahr, Casto
s plynulymi pfevodovkami. Jednalo
se napfiklad o vykonny model 7250
TTV, ktery byl agregovan s rdznymi
druhy néfadi pro zpracovani pady
a dale o 3estici mensich traktor(,
s nimiz bylo se mozné povozit rov-
néz. Trojice traktord Deutz-Fahr byla
z Sestkové fady (6210, 6160 a 6160
TTV) a zastupovala farméiské trakto-
ry, zajimavy byl model 5120 TTV, ktery
reprezentoval malé komfortni trakto-
ry, nechybél pétadevadesatikoriovy
Agroplus S 410 pro sady a vinice
a maly Agrokid 230. Hlavni pozor-
nost ndvstévnikd byla viak upfena
k jiz zminéné novince na nasem trhu.

S finalnimi emisemi
Modelova fada 9000 TTV jde v tren-
du zvySovani vykonud traktord Deutz-
-Fahr a svymi tfemi zéstupci pokryva

Deutz:I;‘ahr 9320 TTV -vmagréga—a S péi 1mtrovy

spektrum od 277 do 316 k jmenovité-
ho vykonu. V Prusdnkéch se predstavil
nejvykonnéjsi model 9340 TTV, ktery dis-
ponuje jmenovitym vykonem 316 k (pfi
2100 ot/min) a maximalnim 336 k pfi
1900 ot/min.

Viyrobce pro nové traktory pouzil Ses-
tivélcové motory Deutz se zdvihovym
objemem 7,8 litru a s ohledem na plat-
nou legislativu je samoziejmé upravil
tak, aby plnily finaIni emisni normu.

K systému SCR pribyl oxida¢ni kata-
lyzator, filtr ¢astic a systém zpétného
vedeni spalin. Tedy viechna feseni,
kterd se s ohledem na regulaci emisi
vyfukovych plynli pouzivaji. Regulaci
mnozstvi nasavaného vzduchu poma-
ha fidit i Skrtici klapka v sani.

Filtr ¢astic je pro motory Deutz no-
vinkou. Diky tomu, Ze je pouzity sou-
bézné se systémem SCR neni mnoZstvi
zachytavanych sazi nijak velké. Ma-

3

ht kypncem Kuﬁn Opiimer

Kapota motoru se zveda na ¢tyrech bodech, coz zlepsuje pristup k motoru

nudlné spousténd aktivni regenerace
proto probihd v intervalu jen okolo
500 Mh a Zivotnost filtru je pldnovéna
minimdlné na 5000 Mh. Ani poté vsak
neni tfeba pofizovat novy, pouzity
filtr je mozné odeslat do specializova-
né firmy, kde dojde k jeho vypéleni,
a poté muze déle fungovat.

Klasikou motord je vstfikovani Co-
mmon Rail s tlakem az 200 MPa,

Ctyfventilova technika rozvodu a téz
dvoustupriové prepliiovani. Blok chla-
di¢h je umistén ve vétsi vzdalenosti
pfed motorem, takZe vzduch vytla-
¢ovany elektronicky Ffizenym venti-
latorem mlze snadno odchédzet na
pravou i levou stranu od traktoru.
Zajimavosti je pouziti tfi nadrzi na
palivo (450, 120 a 30 I), které jsou
vzajemné propojené a jejich celkovy
objem ¢ini 600 I.
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Konstantni tocivy
moment a vykon

Je faktem, Ze nové motory jsou diky
emisnimu pfisluenstvi dosti sloZité,
ale na druhou stranu jejich otackova
charakteristika je excelentni. Kon-
stantni to¢ivy moment je k dispozici
v Sirokém rozsahu otécek, mezi 900
az 1800 za minutu. Napfiklad u mo-
delu 9340 je nejvyssi tocivy moment
1372 Nm dosazeny v otackach 1500
za minutu, avSak pfi otackdch 1000
za minutu stéle neklesd pod 1200 Nm
1000 Nm. Nejvyssiho vykonu je do-
sazeno jiz pfi otackach snizenych na
1900 za minutu, a to je z provozniho
hlediska rovnéz pfiznivé.

Ukdzkovou otéckovou charakteristi-
ku mé na svédomi hlavné dvoustup-
fiové prepliiovani. To vyuZivd dvou
turbodmychadel. Prvni je s vétsim
geometrickym objemem a regulaci
plniciho tlaku pomoci elektronicky
fizeného obtokového ventilu. Za nim
nasleduje mezichladi¢ vzduch/voda
a dale druhé turbodmychadlo s men-
$im objemem, bez regulace plniciho
tlaku, za nimz je fazen obvykly chla-
di¢ vzduch/vzduch.

Ve dvou se to lépe tlaci
Funkce obou turbodmychadel je roz-
dilnd podle toho, v jakych otackach
motor pracuje. V nizkych otackach
je v ¢innosti hlavné malé turbo-
dmychadlo, ve stfednich otéckéch je
vzduch velkym turbem jen ¢astecné
stlaten a dodatecné stlaceni obstard
turbo mensi. A ve vysokych otd¢kach
se na stacovani vzduchu podili pre-
vazné vétsi z obou turbodmychadel.
Vyhoda pouZiti dvou turbodmycha-
del je stejnd jako v pfipadé moto-
rd v osobnich automobilech. Mensi
turbo sice dokdZe stacit jen mensi
mnozstvi vzduchu, zase se ale rychleji
rozbiha do otdcek a pfi dilcim zatize-
ni motoru je jeho prace efektivnéjsi,
Vetsi turbo stlacuje vice vzduchu, ale
mé vétsi setrvacnost. Kombinaci obou
vlastnosti turbodmychadel se dosahu-
je optimalniho vysledku.

Az 60 km/h a s ABS

Jak dava tusit typové oznaceni TTV,
nové traktory maji plynulou prevo-
dovku. Jejim vyrobcem je firma ZF,
nese modelové oznaceni Terramatic
TMT 32 a jeji konstrukéni feSeni je

obdobné jako u modelové fady TTV
7000. Spociva v kombinaci hydrosta-
tického prenosu to¢ivého momentu
se Ctyfmi rychlostnimi rozsahy, které
se fadi automaticky a zvy3uji podil
mechanického pfenosu vykonu, a tim
i celkovou ucinnost. Celou prevodov-
ku Ize nyni vyjmout jako cartridge,
coz usnadiiuje pfipadné opravy.

Rizeni pfevodovky je mozné pres paku
pojezdu, nebo pomoci plynového
pedalu, ktery se pak stava pedalem

je navic dalsi rezim s ndzvem Joy, ktery
umozni ménit rychlost jizdy pakou po-
jezdu a pfitom vyuzit automatiku, kte-
ra bude regulovat otdcky motoru do
oblasti s optimalIni spotfebou paliva.

Nejvys3i pojezdové rychlost traktoru
je omezena na 60, 50 ¢i 40 km/h, to
podle pfedpist jednotlivych zemi. Pfi
véech téchto rychlostech miize motor
pracovat ve snizenych otackach, na-
priklad pfi pojezdové rychlosti 40 km/h
a nizkém zatizeni mdze mit motor

Vetsina ovladacich pruki je umisténa v komfortni loketni opérce

pojezdovym. K dispozici jsou tfi rezi-
my jizdy, a to automaticky, manualni
a PTO. V manudlnim rezimu se peda-
lem ¢ pakou plynu Fidi otacky motoru
a rychlost jizdy se méni pojezdovou
pakou, v reZimu Auto se plynovy pe-
dal méni na pojezdovy a otacky moto-
ru jsou regulovany automaticky podle
jeho zatiZeni. V reZzimu PTO jsou au-
tomatikou udrzovény otacky motoru
jen v malém rozpéti a nasledné je pfi
zvyieném zatiZeni snizovana rychlost
jizdy. Pro jizdu na poli bez vyvodové-
ho hfidele Ize vyuZit systém manudlini,
nebo jezdit na tempomat. V pfipravé

otacky jen 1300 za minutu.

U traktort s plynulymi pfevodovkami
byvd nékdy problém s brzdnym Ucin-
kem prevodového ustroji. Diky po-
uZitému hydrostatu brzdi prevodovka
velmi intenzivné a to neni Zadoudi,
pokud je traktor zatizen nalozenym
navésem, ktery jej v takové situaci maze
pretlacit. Traktory TTV 9000 maji systém
aktivni regulace zablokovani kol. Ten-
to systém jednak pfi deceleraci zapina
pohon pfedni ndpravy a dale upravuje
intenzitu brzdného Ucinku podle aktu-
alniho zatizeni (zatizeni se snimd z pre-
vodovky). U verze s nejvyssi rychlosti 50

km/h mé traktor navic mokré lamelové
brzdy kol pfedni ndpravy a u verze 60
km/h md predni ndprava brzdy suché,
kotoucové a jesté ABS, které Ize na pfa-
ni namontovat i do traktorG s nizsi ma-
ximdlIni rychlosti jizdy. Nechybi elektro-
nickd parkovaci brzda. Pfedni ndpravu
vyrabi firma Dana, je v odpruzeném
provedeni (zdvih dosahuje 140 mm)
a sériové vybavena snimaci Uhlu nato-
¢eni kol, které se vyuZivaji pfi automa-
tice spinani pohonu ndpravy, uzavérek
diferencidlu, nebo pokud mé traktor
satelitni navigaci. Systém odpruZeni
predni ndpravy je dale zajimavy i tim,
Ze se tuhost tlumeni razd s rychlosti
upravuje, tak aby se traktor pfi vyso-
kych rychlostech nehoupal a dokonce
dokdaze pfi rychlych prijezdech zata¢-
kami aktivné eliminovat bo¢ni néklon.

Eco vyvodovy hridel
Viyvodovy hfidel traktord Deutz-Fahr TTV
9000 je tfirychlostni. ProtoZe jde o trak-
tory vykonné zékladem, jsou otacky PTO
na hodnoté 1000 za minutu a dalii dva
rozsahy jsou ekonomické, tedy 1000 E
a 540 E. V pripadé pohonu naradi, které
ma nizsi pfikon, méze fidi¢ redukované
otacky vyuZit, a tak Ize traktory agrego-
vat i s nafadim, které k nim nenf vyko-
nové Uplné vhodné, a pfesto dosahovat
pfiznivych ukazatelt ve spotfebé paliva.
Rozsahy otécek vyvodového hfidele
se fadi elektricky, spojka PTO je mokra
s modulovanym rozbéhem.

80 litra externé

Hydraulicky systém traktort Deutz-Fa-
hr 9000 TTV je vybaven hydrogene-
ratorem s nejvy$sim pratokem 210 I/
min a regulaci Load Sensing. Zadni tfi-
bodovy zavés s regulaci EHR ma maxi-
malni nosnost 12 tun, pfi¢emz nosnost
v celém rozsahu zdvihu dosahuje min
9,5 tuny. Pfedni tfibodovy zavés uzved-
ne az pét tun a pomoci elektronického
ovlddani Ize fidit maximalné osm vnéj-
Sich okruht hydrauliky (3est vzadu, dva
vpfedu). U hydraulickych okruhl 1
az 4 mlzZe nejvy3si pratok dosdhnout
az 140 I/min. Protoze prevodovka ma
vlastni olejovou ndplf, ma svoji nadrz
i systém hydrauliky. Do nadrze se vejde
140 litrd oleje, z nichz aZ 80 mlze byt
k dispozici pfipojenému néfadi.

Netradicni vizaz
Interiér kabiny je esteticky zdafily
a v bohaté vybavé jiz v zdkladnim pro-
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vedeni. Nechybi dvandctipalcovy mo-
nitor, sedacka s tlumenim kmitd a diky
lepsimu odhlu¢néni vyrobce sniZil dro-
ven vnitfniho hluku na pouhych 68 dB.
Pro vyssi komfort je kabina nové odpru-
zend se systémem vzduchovych méchi
a senzord snimajicich Ghlové zrychleni.
Kvlli tomu kabina dobfe pruzi nejen
ve vertikdlnim sméru, ale eliminuje se
i bo¢ni naklon pfi jizdé v zatéckach.
Ale co zaujme moznd nejvice? Trak-
tory Deutz-Fahr 9000 TTV maji zcela
netradi¢ni design kapoty motoru. Nad
vstupni mfizkou pro chladici vzduch
nejsou umisténé jen klasické halo-
genové svétlomety, ale i svétlomety
v provedeni LED, které maji nikoliv ku-
laty, ale podlouhly tvar. Diky tomu se
nové traktory vizualné zcela vymykaji
tomu, co mé v nabidce konkurence,
a vypadaji opravdu skvéle. Zajimavos-
ti je téZ to, Ze kapota se nezvedd jen
v pfedni ¢asti, ale na ctyfech bodech
vyjede na elektricky ovlddanych vzpé-
rach smérem nahoru.

Tam a zpét

S traktorem Deutz-Fahr 9340 TTV jsem
mél moznost se v Prusankdch chvi-
li svézt pfi agregaci s pétimetrovym

Talkhle vypadd nova pristrojova deska

kypficem Kuhn Optimer. Extrémné
vysusend plda z letosniho tropického
Iéta znamenala znacny tahovy odpor,
takze a¢ na tempomatu byla nastave-
na rychlost jizdy 12 km/h, souprava se
na ni nedostala a pohybovala se rych-
losti zhruba o 3 km/h niZsi. Tak jak je
pro traktor, s plynulou pfevodovkou
typické, vie probihalo zcela bezpro-
blémové pfi zvyseném tahovém od-

poru ménila automatika pfevodovy
pomér a souprava se zpomalovala,
po odlehéeni tomu bylo obracené.
Otacky motoru byly udrzovany na
hodnoté okolo 1800 za minutu, takze
se v rdmci tamnich padnich podminek
jednalo o relativné usporny provoz.

PFi otaceni na souvrati se kypfi¢ zve-
dal jen s vyuzitim jednoho vnéjsiho
okruhu hydrauliky, takze z pohledu
ovladani to nebylo nic sloZitého. Poci-
tové bylo svezeni s traktorem Deutz-
-Fahr 9340 TTV velmi pfijemnou zéle-
Zitosti, protoze komfort ovladani je
na vysoké urovni, bezvadné fungova-
lo odpruZeni kabiny i ndpravy a velmi
nizky byl i vnitfni hluk.

Devitkovou Ffadou

to nekondi

Na Agritechnice 2015 bude detailnéji
predstaven novy DF 11440. Tento nej-
vykonngjsi traktor Deutz-Fahr s mo-
torem naladénym az na 440 k byl sice
jiz ukézan pred dvéma lety, aviak na
rozdil od modelové fady 9000 jeho
sériovd vyroba nejenze nebyla dosud
zahdjena, ale zatim ani nebyly k dis-
pozici ani zadné technické informace.

Text a foto Lubos Stehno
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